[bookmark: _GoBack]De jury heeft de volgende zes gemeenten en steden genomineerd per categorie.

Categorie 1: STEDEN MET MEER DAN 50.000 INWONERS 

Worden genomineerd voor deze categorie :  

Antwerpen, Brugge, Genk, Gent, Kortrijk en Mechelen.

De motivering van de jury:

· Antwerpen: 

Antwerpen maakte een sterke inhaalbeweging tijdens de voorbije jaren. De stad heeft bijvoorbeeld de ambitie om 100 km fietspad aan te leggen. Ze voeren een sterk geïntegreerd fietsbeleid met doelgroepgerichte acties. Er wordt bovendien met een visie gewerkt. Het budget dat aan de fietser wordt besteed is aanzienlijk. Er worden resultaatmetingen uitgevoerd waardoor er cijfers aanwezig zijn waarop het beleid ontwikkeld kan worden. Er wordt aandacht besteed aan infrastructuur en comfort voor de fietser in een stedelijke context. Het parkeerbeleid is gelinkt aan het fietsbeleid. Het project waarbij fietsparkeren in privé-garages wordt aangemoedigd is ook een mooi voorbeeld. Het ambitieuze VELO-project is van start gegaan en voor de werknemers van de stad (Bellgebouw) is een bedrijfs-vervoerplan opgesteld dat wordt uitgevoerd. De combinatie van al deze factoren maakt van Antwerpen een verdiende genomineerde.

· Brugge:

Brugge is een stad waar het fietsen ingeburgerd is en waar veel fietsers zich thuis voelen. Er wordt dan ook de nodige aandacht besteed om deze doelgroep te verzorgen. De infrastructuur leent zich perfect tot het fietsen en via ‘Park and Bike’ wordt de multimodaliteit niet uit het oog verloren. Brugge kan daardoor mooie cijfers op het gebied van fietsgebruik voorleggen. 

· Genk:

Het beeld van de stad is positief voor de fietser. Om knelpuntdossiers aan te pakken doet de stad dan ook een beroep op de gebruikersorganisatie: de Fietsersbond. Bovendien investeert men sterk in nieuwe fietspaden, nieuwe infrastructuur en is er een grondige controle op het terrein. Een aantal originele projecten voor senioren en allochtonen in samenwerking met de politie, tonen aan dat ook bij een thema als inburgering aan de fiets wordt gedacht. 

· Gent:

Gent is op zoek naar manieren om de fietser een aangename plek te geven in de stad. Gent heeft ook internationale uitstraling als fietsstad. Civitas is een voorbeeldproject en er wordt hard aan het imago van de fietser gewerkt, wat een mooie stimulans voor het fietsgebruik kan betekenen. De aantrekkelijke fietsroutes zijn aanwezig en de infrastructurele verbeteringen blijven een doelstelling. Via enquêtes worden de gebruikers betrokken bij het beleid. De link met handhaving wordt gelegd. De beslissingen die worden genomen om de binnenstad autovrij/luw te maken, zijn bovendien niet altijd populaire beslissingen. Dit bewijst de wil van Gent om haar visie te blijven volgen.  

· Kortrijk:

De stad Kortrijk is opnieuw een mooi voorbeeld van een stad waar de voorbije jaren enorm veel is veranderd. De fietser heeft bovendien een prominente plaats gekregen in deze veranderingen. Via een sterk onderbouwd beleid is een langetermijnvisie ontwikkeld die nu uitgevoerd wordt. Duurzaamheid is daarbij een belangrijke factor. De aanpassingen aan het openbaar domein in de binnenstad zorgen voor een nieuw stadsbeeld (zone 30) en Kortrijk scoort zeer sterk op het gebeid van cijfermatige onderbouw. Er zijn ook enkele infrastructurele vernieuwingen zoals de fietsbrug die de fietser zichtbaar verwennen. Men besteedt zowel aandacht aan educatie, infrastructuur als handhaving. Hun dossier bewijst dat je door een goed beleid veel kan veranderen en daarom verdienen ze hun plaats bij de genomineerden.

· Mechelen:
In Mechelen is men de laatste jaren bezig aan een enorme inhaalbeweging. De volledige binnenstad zal autoluw worden en er zal een zone 30 gelden. Op gebied van fietsbeleid is dit uiteraard een positieve evolutie. Er wordt voldoende aandacht besteed aan strategische verbindingen voor de fietsers en sterk ingezet op diefstalpreventie. In Mechelen is echt aan de fiets gedacht bij de herinrichting van de stad.



Categorie 2: STEDEN TUSSEN 20.000 EN 50.000 INWONERS

Worden genomineerd voor deze categorie : 

Koksijde, Lier, Mortsel, Sint-Pieters-Leeuw, Sint-Truiden en Zemst.


De motivering van de jury:

· Koksijde: 

Enkele mooie projecten tonen aan dat deze kustgemeente het fietsen sterk aanmoedigt. Ze hebben enkele infrastructurele maatregelen die dat bewijzen, zoals een fietspad dat verkozen is tot beste van Vlaanderen. Er wordt gedacht aan fietsdoorsteken, onderhoud van de fietspaden, de handelaars en het budget bewijst dat de fiets een belangrijke plaats heeft in het mobiliteitsbeleid. Er is een goede mix aanwezig van verschillende maatregelen ten voordele van de fietser.


· Lier:

In Lier kan men spreken over drastische maatregelen vanwege het beleid ten voordele van de fietser. De aanpak van de binnenstad getuigt van de wil om deze doelgroep een plaats in de stad te geven. Het flankerend beleid is aangepast aan de doorgevoerde maatregelen. Er is bijvoorbeeld een gerichte communicatie naar de bewoners toe en het stallingsbeleid scoort zeer goed. De inrichting van de markt en de wegen (bijvoorbeeld gezaagde kassei) zijn een aangename verblijfplaats voor de zachte weggebruikers. 

· Mortsel:

Er wordt een geïntegreerd beleid gevoerd in deze stad, waarbij de fietser een plaats heeft in verschillende beleidsplannen. Fietsparkeren is een belangrijk thema, er gebeuren tellingen, er zijn vele infrastructurele aanpassingen en het onderhoud van de fietspaden is prioritair in het strooiplan. Een originele fluo-campagne, een sterke intergemeentelijke samenwerking en een Trage-wegenkaart zijn nog enkele argumenten die de jury hebben kunnen overtuigen. 

· Sint-Pieters-Leeuw:

Deze gemeente toont aan dat een sterke visie met een planmatige aanpak mogelijk is. Er wordt hard gewerkt aan de infrastructuur en een aanzienlijk budget vrijgemaakt voor de fietser. In deze gemeente is eigenlijk alles aanwezig in een gezonde en realistische mix. Bovendien wordt er gebruik gemaakt van ongevallencijfers om het beleid te versterken. 

· Sint-Truiden:

Deze stad heeft een evenwichtig dossier waarbij een geïntegreerd beleid wordt gevoerd. Er worden bovendien enkele originele projecten opgestart voor de fietser zoals de fietspeters en de fietsverzekering. De handelaars worden betrokken en voor het toerisme wordt sterk ingezet op het stimuleren van fietsgebruik. Ook de infrastructuur wordt in deze stad niet uit het oog verloren.

· Zemst

Deze gemeente voert een enorm sterk beleid op het gebied van onderhoud. Dankzij zeer strakke afspraken met de nutsmaatschappijen bewijst Zemst dat het mogelijk is om pro-actief in te spelen op infrastructurele aanpassingen voor de fietsers. Hun model zorgt er dan ook voor dat de fietser een plaats krijgt op de weg. Wanneer de fietser dan ook nog gestimuleerd wordt, spreekt men van een sterk beleid.


Categorie 3: GEMEENTEN MET MINDER DAN 20.000 INWONERS 

Worden genomineerd voor deze categorie :

Boechout, Kortenaken, Landen, Meeuwen-Gruitrode, Retie en Vorselaar.

De motivering van de jury:

· Boechout: 

In Boechout worden concrete maatregelen genomen die de jury overtuigen. Er wordt extra asfalt gelegd op enkele fietswegen, het Trage-wegennet wordt niet vergeten, er is een duidelijk strooiplan, de missing-links worden aangepakt en er zijn verlichte parkeerplaatsen. Deze gemeente toont aan dat je door de juiste keuze van gerichte maatregelen een goed beleid kan voeren.

· Kortenaken:

In deze gemeente wordt zeer duidelijk gekozen voor de fietser. Een fietspadentraject zorgt er bijvoorbeeld voor dat maximaal gebruik wordt gemaakt van de mogelijkheden die er nu zijn. Verkeersremmers voor de auto, speelstraten, mobiele fietsparkings en herinrichtingen van de verblijfskernen tonen aan dat de fiets een belangrijke plaats heeft in de hiërarchie. Er is een groot budget vrijgemaakt voor de fietser in het beleidsplan en er is duidelijk een  geïntegreerde visie ontwikkeld.

· Landen:

In deze gemeente kunnen we spreken van een totale ommekeer: het is duidelijk dat Landen de laatste jaren heeft gekozen voor de fiets. Er zijn dan ook extra budgetten vrijgemaakt om de doelstellingen te bereiken en er zijn nu al mooie resultaten geboekt. Deze gemeente heeft daarnaast mooie samenwerkingen lopen met het Waals gewest, waardoor ze haar blik sterk aan het verruimen is. 

· Meeuwen-Gruitrode:

Deze gemeente scoort enorm sterk op het gebied van nieuwe infrastructuur. Het is een voorbeeld wat betreft onteigeningsprocedures bij het aanleggen van fietspaden, toch altijd één van de meest delicate onderwerpen binnen het fietsbeleid. Ook sensibilisering en fietsdoorsteken bevorderen het langzaam verkeer.

· Retie:

Een gemeente waar een totaalbeleid aanwezig is en de fietser in de watten wordt gelegd. Verkeersveiligheid is een belangrijk item in het beleidsplan en samen met politie en scholen wordt hieraan gewerkt. Een sterke aandacht voor vrijliggende fietspaden langs gewestwegen, flankerende maatregelen en recreatief fietsgebruik binnen een evenwichtig beleid zorgen voor mooie resultaten en een verdiende nominatie. 

· Vorselaar

Een sterke mobiliteitssturing ten voordele van de fietser is hier duidelijk aanwezig. Er worden dan ook de nodige middelen vrijgemaakt om de ambitieuze doelstellingen te bereiken. Er is daarnaast ook een sterke kwaliteitscontrole via metingen, aandacht voor fietsroutes en doorsteken, een duidelijke visie en grote vraag naar samenwerking. Er wordt met andere woorden de laatste jaren zeer sterk ingezet op het fietsgebruik, met deze nominatie tot gevolg.

